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 خلاصه 

سطح گذرهای یکاند. پیاده شده در یک سطح و دوسطح ساخته 2گذرهاپیادهباشد. اینمیگذرها کابل دارای انواع پیاده شهر
 .ستشده ا ساخته زیرزمینی یا و بالاگذرقسم  شهر کابل بههای دوسطح در گذرپیادهاندازی اند. بدون خط بعضاً اندازی شده وخط
الگوهای رفتاری، . باشدمتفاوت می هاآنشده که دقت و موثٍریت  ها ساختهدر مقاطع مختلف جادهدوسطح  یگذرهاپیادهاین

یا  گذرهای بالاییپیادهشدت حرکت عابرین و موترها، توپوگرافی، مقطع جیولوجیکی و غیره از عوامل اساسی انتخاب عرض جاده، 
سازی و اصلاح بهتر های فلزی اعمار گردیده اند.های مختلف شهر از ساختمان تررسی فلزی با زینهدر قسمتباشد. زیرزمینی می
کرد و چگونگی این کارتعیین تحقیق  این هدفگیرد. یک قسمت مهم تعلق میبه ی دوسطح هاگذرهای پیادهتمام سهولت

تحقیق شامل مطالعات موردی و  شیوه .گیردمیبه بررسی  راهای عابرین شهر کابل است که سطح خدمت و مؤثریت آنسهولت
گیری از ساخت و بهره نحو است.شده  های انسانی و ترافیکی نیز در نظر گرفتهبازدید ساحوی است که در عین حال خواسته

ابتداء بر مبنای نیازهای است،  بدست آمدهکابل شهرمختلف های که از ساحات گذر مطالعه شده است. یافتههای پیادهسهولت
نیاز گردیده است. سازی و بررسی مؤثریت آن مشکلات و نکات مثبت و منفی آن شناساییمستندمحلی سنجش شده و بعد از 

دلایل بر ناقص اند.  و به اساس الگوهای رفتار دیزاین نشده اساس کارآمدی آن ناقص بوده است گذرها بهاز پیاده سنجی هرنوع
های اخیراً تطبیق شده برای انجنیران نکات ضعیف دیزاین در پروژهباشد. موجود می هاآنبودن و غیر قابل استفاده بودن 

تحقیق برای انجنیران و متخصصین های مناسب پیشنهاد شده است. اینحلآن راهگردیده است و برای بیرون رفت از دریافت
مانند کشورهای پیشرفته در مورد احداث و ساخت  تاکند را عرضه می بخش ترانسپورتی شهری یک مفکوره و دانش بهتر

ا مخاص فرهنگی و رفتاری کشورتدابیر گوناگونی که مطابق شرایط در شهرهای ما نیز تطبیق گردد. و شود گذرها اعمال پیاده
گذرها مطابق شرایط اقتصادی و اجتماعی عینی کشور سازی پیادهای بهترنیز پیشنهاد شده است. تدابیر چند مرحله باشد،می

 شناسایی و در پیشنهادات موجود است. 

 سطح خدمت، عابرزیرزمینی،  پیاده گذر،الگوی رفتار، بالاگذر،  :کلیدی اصطلاحات
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 مقدمه.1

شناخت از روش مروج قدیمی و معاصر ساخت  [1] قابل بحث اند.خطری و تداوم حرکت عابرین گذرها از نگاه بیپیاده

. است بحث گرفته شده تحقیق به گذرها در شهر کابل و تعیین نکات عمده طراحی، انتظام آن در اینانتخاب پیادهو 

گذرهای است. پیاده حل آن پیشنهاد مشخص ارایه شدهمشکلات اجتماعی ناشی از آن شناسایی و در زمینه راه

 است. سی گرفته شدهها به بررحلیابی و انتخاب شیمای درست راهباشد. موقعیتگوناگون در کشورما رایج می

یابی و احداث موقعیتاینرو  شوند. ازایجاد می موتر روسازی مکانی ترافیک پیاده و به منظور جدادوسطح گذرهای پیاده

دارد. از سوی دیگر احداث و نگهداری  عابرینترافیک  حرکتو  خطریبیصحیح این تسهیلات نقش مهمی در بهبود 

دربر دارد که خود بیانگر ضرورت مطالعه و بررسی دقیق احداث را های قابل ملاحظه ، هزینهدوسطح گذرهایپیاده

ها به اساس این سهولتگراتواند، خطری عابرین تأمین شده میطور قطع بی هسازی مکانی و زمانی بدر جداست. ا هاآن

گذرها در شناخت از روش مروج قدیمی و معاصر ساخت و انتخاب پیادهگردد. نتخاباخطری و اقتصادی آن مؤثریت بی

است. مشکلات اجتماعی ناشی از شده شهر کابل و تعیین نکات عمده طراحی، انتظام آن در این تحقیق به بحث گرفته

های مختلف شهر گذرهای بالایی در قسمتپیادهاست.  مشخص ارایه شدهحل آن پیشنهاد آن شناسایی و در زمینه راه

گذرهای زیرزمینی تجربه در تقرب به آن ارتفاع پیاده اند. فلزی اعمار گردیدههای از ساختمان تررسی فلزی با پته زینه

 باشد.آن با سیستم رد آب مهم می اما امنیت و روشنی بودهتر نسبت به نوع بالایی دارا کم

 هدف.2

 ،کابلدر شهر  قدیمیدو سطح معاصر و  یگذرهاانواع پیاده موجودهای ساختمانانواع مطالعه  تحقیق اینهدف 

 . باشدمیها سنجش مؤثریت رفتار عابرین در آنبا  های اجرأ شده و پیشنهادیمقایسه طرح

 روش تحقیق .3

های سهولتچنان همباشد. نظر داشت خواسته حرکت انسان میبا تحقیق بر مبنای مشاهدات موردی از ساحه و  این

 [2] .گرفته شده استبه مقایسه ها روشبا سایر شهر کابل را  هایگذرپیاده

 پیشینه تحقیق.4

جمله  ازیافته که  انجام 2014و  2001در سال  3FHWA سطح از طرف اداره  دوگذرهای تحقیقات در مورد پیاده

 [4]، [3] باشد.گذرهای یک سطح میاندازی پیادهمطالعات موردی، تعیین سطح دید و خط

، محدودیت شرایط ترافیک، سالان و اطفال در دسته عابرینفیصدی معلولین، کهن ،گذرهاهای پیادهمطالعه نورم

، ساختن اطراف عبورهای مجزاجالب، تاسیسات اطراف سرک، گذر بالاییموجودیت فضای تقرب پیاده، جادهعرض

گذرها، ، انواع پیادهارتباط جرم و جنایت، نوع تقاطع با سطح عبور، مطالعه شبکه ترانسپورتی، هابسموجودیت ایستگاه 

گذرهای پیاده، سطحگذرهای همپیاده، گذرهای زیرزمینیپیاده، گذرهای سطوح بالاییپیاده، سطحگذرهای همپیاده
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و  یک جهتینوع  گذرهای سطوح بالاییپیادهاست.  اندازی شدهسطح خطگذرهای همپیاده، اندازیسطح بدون خطهم

 [5]باشند. نوع تقاطع یگانه و مدار بسته می گذرهای زیرزمینیپیادهبوده و  چند جهتی

سطح و دو سطح موجود است. گذرها هماست. در شهر کابل انواع پیاده گذرها در شهر کابل و جهان معمول بودهپیاده

 است.  اندازی شدههای اخیر خطسطح در سالگذرهای همپیادهتعداد  یک

 ب(     الف(   

 ]مؤلف[اندازی شده مورد استفاده های خطگذرپیادههای . نمونه1شکل 

 کابل(تخنیک ،  ب( در داخل کشور)  مقابل پوهنتون پولی(1398خارج کشور) شهر مسکو ( )الف( 

  [6] .تواندقسم عمود به سرک و موازی به سرک بوده می گذرهای دوسطح بهپیاده

ای گذاری منعکسهاندازی و علامهپذیری خطهای را که بالای امکانتعداد شاخص ساحوی یک روندهای مختلف

راننده )درروز(،  4باشند: حجم ترافیک، خلأ ترافیکی، رفتار پرداختیمیکند. که قرار آتی گو میگذرها مؤثر اند بازپیاده

عابرین، اجباری عابرین، دویدنکننده عابرین، حریمگذر، رفتار نظربرد عابرین از پیادهپرداختی راننده )درشب(، کار رفتار

  [7] ؛عابرین با واسطه پناهی و حجم برخورد کاربرد جزایر

  موضوع تحقیق.5

انواع وجود دارد.  دیزاینمناسب مطابق معیارهای  در محل گذرهاپیادهیابی و انتخاب نوع  ها برای موقعیتشاخص

باشد. نوع میگذرهای زیرزمینی پیاده و بالاییسطوح گذرهایپیاده، سطحگذرهای همپیاده؛ شامل گذرهاپیاده

ه و اندازی شدسطح خطگذرهای همیادهپ، اندازیسطح بدون خطگذرهای همپیادهسطح شامل؛ گذرهای همپیاده

تقاطعات بوده و قوانین ترافیکی  منحیثگذرها پیادهباشند. دار میبرآمده و جزیرهگذرهای با سنگ تایرگیر پیشپیاده

سیر در آن نواحی سبقت وسایط و تبدیل خطتواند که باید از تطبیق شده می تقاطعات مثابه بهجاده حرکت بالای

 گردد.عمل آمده و حرکت وسایط نقلیه تنظیم هجلوگیری ب
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 گذرهای شهر کابلوضعیت پیاده1.5

 را در بر دارند:  سطح مشکلات آتیگذرهای یکپیاده

 ؛گیرندنادیده میها . اما عابرین و رانندهاست شدهگذاری اندازی و علامهسطح خطگذرهای یکاخیراٌ پیاده  

 ؛های ترافیکی باشد5چراغست که تابع اگذری در کابل موجود پیاده ترکم  

 ؛نظم استاطع جاده توسط عابرین بیهای تقروش  

 ؛روها بدون رمپ اند و تمادیت ندارندگذرها با پیادههای پیادهمدخل  

 ؛اندازی دقیق نیستکیفیت خط  

های چندین خط حرکت بطور مؤقت الی اعمار پیاده گذرهای دوسطح، بهتر گذرهای طویل بالای سرکبرای عبور عابرین از پیاده 

نماید، و روی این تقسیمات از سبقت وسایط نقلیه در این قسمت ها جلوگیری می .است تا تقسیمات خطوط حرکت صورت گیرد

(جهت تنظیم جریان ترافیک 2آن مطابق شکل)اندازی شده یک مانع با منعکسه این منظور حداقل برای دوخط حرکت خط

   باشد.حتمی می

 

 ب( پیاده گذر کنترول شده در یک خط در میان    گذر کنترول شده در تمام خطوط حرکت الف( پیاده

 ]مؤلف[، ای عریض با سه الی چهار خط حرکت در هر جهتهگذر. انتظام پیاده2شکل 

مرکزی شهر در نظر گرفته شده بود) ده افغانان، پارک زرنگار، مقابل باغ وحش و گذرهای دوسطح ابتدأ در مناطق پیاده

از نوع مدار بسته آسمایی با پارک زرنگار غیره( که بنابر ناکارآمدی برداشته شدند. درنوع سطوح جداگانه زیرزمینی جاده

صد راهی پنجاخیر که در چهارجداگانه  نوع تقاطع. اما زیرزمینی باشداز نقطه نظر جذابیت و مؤثریت مناسب میبوده و 

سنجی هرنوع از  نیازباشد. جذابیت و مؤثریت نداشته و فعلاٌ متروکه می ،جادهکمعرض  بااست  شده فامیلی ساخته

 باشد. می هاآناساس کارآمدی آن ناقص بوده است. دلایل بر ناقص بودن، غیر قابل استفاده بودن  گذرها بهپیاده
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 .(1398سال مینه)صد فامیلی حصه سوم خیرخانهواقع چهارراهی پنج 6با انتخاب نامناسب با الگوهای رفتاری زمینیعدم استفاده از زیر. 3شکل

 ]مؤلف[

های فلزی اعمار گردیده اند. از های مختلف شهر از ساختمان تررسی فلزی با پته زینهگذرهای بالایی در قسمتپیاده

 1.2تا  انکشاف مسیرها ضریب بعضی از اینشده است.  قبلاً و جدیداً ساخته زیرزمینی نیزگذرهای طرف دیگر پیاده

 [8] نزدیک اند. Fو  Eدارند که به کلاس 

 سطح سرکبا  زیرزمینی و بالاگذریک باشد. میآهن یا مشابه جاده، راهرو بالای پیاده پلعبارت از یک بالاگذریک 

گیرند، و ترین مسیرهای پیاده قرارگذرها باید در امتداد کوتاهبالادهند. بناءً سطح را میتقاطع غیر هم تشکیل یک

در تقاطعات غیر  گردد.تضمین هاآنگردد تا استفاده کامل از ایمنی محافظت کتارهو یا  زینهبا  هاآن دسترسی به

بعضاٌ آیند نبوده و ایشان خوشرای روش چندان بشود و اینبه تغییر ارتفاع می تر عابر مجبورروها زیادسطح با پیادههم

، باشدمی منزله سهتعمیر  مانند یکبه  6m تا ارتفاعها در تقربشدن بالا و پائین در صورت نمایند. اقدام به تخطی می

 ،نمایدفقط پروفایل حرکت عابر تغییر می های بالا گذرها. در اکثر طراحیرسانندرا به مصرف می تربیش زمان و انرژی

 شود. اما در پروفایل حرکت موترها تغییری رونما نمی

دهد و ضریب مانند عمودی را نشان می 8الف( نوع  4توانیم، شکل) یده میدهای را زینهمختلف  عانوا( 4در شکل)

بدون چوک گردشی( که عمود به عبور تقاطع نوع تقرب مستقیم است) زینه ب( 4را دارد، شکل) 1.2انکشاف مسیر تا 

ج( نوع تقرب 4. شکل)تواندرسیده میهم 1.6تا  در عدم موافقت ضریب 1باشد که در مطابقت به مسیر رفتار ضریبمی

 باشد.می 1جهت تقاطع بوده و اگر در مطابقت با الگوی رفتار قرار داشته باشد، ضریب انکشاف مسیر آن هم
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  ]ترسیم از مؤلف [ شود.راه می نیک طرفه سبب طویل شدو مستقیم تر عابرین همراه بوده با پیچیدن بیش به طوردورانی . تقرب زینه4شکل

در تحت در پروفایل قسمت موتررو تأمین شده بتواند، کندنکاری  هرگاه شرایط توپوگرافی اجازه بدهد و سیستم رد آب

برای عابرین گردیده و از  بالاگذرسبب کاهش ارتفاع و طول رمپ شده و باعث ازدیاد جذابیت اعمال شود، ها بالاگذر

 (5شکل)کنند. گذر نمودن تحت پل اجتناب می

 ]مؤلف[ .بالاگذربرای  2mتر ازاعمال کندنکاری در پروفایل قسمت موتر رو به اندازه کمبدون کندنکاری، ب(  بالاگذرالف( . 5شکل

شدن طول رمپ  شده و باعث کم ها سبب کاهش عمقزمینی زیراعمال پرکاری در پروفایل قسمت موتر رو بالای 

ترین انرژی برای معیوبین و کم از طرف دیگریابد. جذابیت برای عابرین افزایش می شود. دراین حالت هممی

  رسد.سالان به مصرف میکهن
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 ]مؤلف[ .متر1اندازه  ( بهگذر) زیرزیرزمینیبالای  در پروفایل قسمت موتر رو اعمال پرکاریبدون پرکاری، ب(  زمینیالف( زیر . 6کل ش

وابط ضاساس آن بر است و اگر این عرض برای تردد پیاده کافی نباشد باید مقداری متر 1.8 بالاگذرحداقل عرض 

سطح بالاتر از  متر 5 فرش سرک سطحو ارتفاع  متر 4.5عابر پیاده  بالاگذرارتفاع آزاد مجاز  روها تعیین شود.پیاده

به جریان تردد  ره داشته تا از سقوط افراد و اشیأخوبی کتا باید به 7بالاگذرپل  هایتقرباست.  سرکمتوسط کف 

باد  و آفتابباید در مقابل عوامل محیطی نامساعد از قبیل بارش، تابش شدید  بالاگذر وسایط نقلیه جلوگیری شود.

  [1] .گرددمحافظت

گیرند. استفاده قرار می ها به اساس صرف زمان و نیروی فزیکی موردهای یا زیر زمینیبالاگذرالگوهای رفتار در مطابق 

 شود. به سه قسمت، تقرب، ساختمان عبور و ساختمان خروجی تقسیم می هازیرزمینیتمام 

دیاد ترافیک سطح در ازگذرهای همگذرهای دو سطح تأمین حرکت معیوبین است، زیرا پیادهاهداف اصلی پیادهیکی از 

معیوبین را تأمین نکند وظیفه خود را  گککراچیگذرها حرکت های این پیادهدارند. هرگاه رمپ همراهرا به  مشکلاتی

این صورت هزینه است پس درپربنابر مصارف حفظ و مراقبت میخانیکی  دهد. استفاده از میکانیزم بالابراز دست می

 [6] باشد. باید رمپ با میل آرام و مناسب

 مناقشه.6

ذیل را در نظر  هایفرضیه بالاگذرجهت تحلیل شرایط پرکاری پروفایل سرک بالای زیرزمینی و کندنکاری تحت 

، 0.6m/s  [5]طور متوسط  ه، سرعت حرکت عابر ب1secزمان حرکت عابر در هرپته  در این تحقیق گیریم:می

در نظر گرفته شده است.  24m و عرض جاده دو جهت حرکت 3.0m [2]عمق زیر زمینی  ،5m بالاگذرارتفاع 

 ( در نظر گرفته شده است. 6( و )5موارد اشکال) ایهای فوق برای تحقیق مقایسهکمیت

 

 

 

                                                           
7 Overpass  



 

8 

 

 ]مؤلف [سطح گذر و جاده در دوهای تقاطع پیادهمحاسبه شاخص. 1 .جدول

 ملاحظات

نسبت 

زمانی 

ها با پته

طول 

تقاطع 

 سرک  

زمان 

حرکت 

عابر در 

تقاطع 

سرک به 

سرعت 

km/h  
 به ثانیه5

زمان 

ها در پته

 1هر پته 

 ثانیه 

طول تقاطع 

باسرک با دو 

سمت حرکت به 

 متر

طول 

مجموعی 

ها پتهبرای 

 به متر

 گذر دوسطحنوع پیاده ها تعداد پته

متر 2با کندنکاری  بالاگذر 20 67 24 20 40 0.50    

بدون کندنکاری  بالاگذر 34 113 24 34 40 0.85    

متر 1زیر زمینی با پرکاری  14 47 24 14 40 0.35    

 زیر زمینی بدون پرکاری  20 67 24 20 40 0.50  
 

 ها بر قسمت تقاطع دریافت شده است. شاخص تحلیل در این بخش نسبت زمانی حرکت عابر در پته

 

 ]مؤلف [ها بر قسمت تقاطع. گراف نسبت زمانی حرکت عابر در پته 7شکل 

ترین شود که کم( دیده می7ها بر قسمت تقاطع مطابق گراف شکل)اساس دریافت نسبت زمانی حرکت عابر در پته به

در نوع ی برای پروفایل سرک باشد. ئمتر پرکاری بالا سطح زیرزمینی است که دارای یکگذر دوشاخص برای نوع پیاده

بر کاری دیوار استنادی سنگ 3m500است مصارف آن شامل حجم پرکاری و تا  متر پرکاری شده زیر زمینی که یک

کاری و بر علاوه سنگ 3m1200مصارف  m2تا عمق  بالاگذرعلاوه حجم پرکاری است. اما در صورت کندنکاری 

سطح نوع گذر دوشود. با نظر داشت تأمین مؤثریت در حرکت عابرین و نوعیت پیادهاضافه میکندنکاری ساحه هم 

تر از یک ها و تقاطع سرک کمضریب نسبت زمانی پتهبودن  باشد. زیرا کمزیرزمینی با یک پرکاری فوقانی بهتر می

  شود.تر میشدن زیر زمینی نور برای روشنی آن بیش بلندعلت  ترین جذابیت را دارا است و هم بهباشد و بیشمی

0.00
0.10
0.20
0.30
0.40
0.50
0.60
0.70
0.80
0.90

روگذر با 
2کندنکاری 

متر

روگذر بدون
کندنکاری 

زیر زمینی 
1با پرکاری 

متر

زیر زمینی 
بدون  
پرکاری 

نسبت زمانی حرکت عابر در پته ها و تقاطع

ر نسبت زمانی حرکت عابر د
پته ها و تقاطع
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 ]مؤلف[ ، 1400پل عبور عابر پیاده )دهن نل باغ بالا(تصویر . 8شکل

گذرها به اساس کارآمدی آن ناقص بوده است. دلایل بر ناقص بودن، غیر قابل استفاده بودن پیاده تربیشنیاز سنجی 

 .باشدمی هاآن

 :شهر کابل سطحهای دوگذرپیادهارزیابی 

  ؛ارتفاع زیاد و بدون رمپ ساخته شده اندبا  

 ؛گذرها تعیین نشده اندمحل مناسب برای این پیاده  

 ؛ناممکن یا مشکل است هااطفال استفاده از آنسالان و کهن ،برای معیوبین  

 ؛دلیل نصب اعلانات تجارتی اهمیت داده شده اند صرف به  

 ؛الگوهای رفتار در نظر گرفته نشده است  

 ؛مهندسی ندارد خوبزده و نمای زیبایی شهر را برهم  

 ؛گیردنمیصورت پرداخت به آن شهریان از طرف هم  

 ؛کندحرکت عابرین سرو صدا تولید میتر فلزی اند که در حین بیش  

 ؛های غیر ستندرد داردزینه  

 ؛بدون استهلاک یا تخریب برداشته شده است هاآنآمدی بعضی از از ناکار  

رفتار و استفاده تعلق دارد. هرگاه از طرف عابرین  بهاما  ،رودکه یک سهولت به شمار میسطح در حالیتقاطعات دو

باشد که مطابقت با شرایط جاده نداشتهشد. در صورتی تر خواهدسطح هم خرابمتروک شوند مسئله از نوع تقاطع یک

های تقرب را آرام و مطابق مسیر قرار داده دهد. روی این ملحوظ باید قسمتخود را از دست میبرای عابرین جذابیت 

 و خود معبر ) در صورت زیرزمینی( را جالب و امن ساخت. 
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 ]مؤلف[ سطح گذر همپیادهحالات رفتاری عابرین در . تحلیل و مناقشه پیرامون 2جدول 

عابر پیاده گذر را 

 نمی نماید. استفاده

در جلو و بعد از 

اندازی جابجایی خط

تفاوت به گذر پیاده

نه کدام  آیدوجود می

 عامل دیگر

گذر اندازی پیادهخط

برای پاسخ راننده  ها

به عابرین بی تأثیر 

 است.

گذرهای پیاده

اندازی شده جریان خط

را مختل نموده و بعضی 

گان برای عبور راننده

 .کنندعابرین توقف می

 گذرعابرین توسط پیاده

اندازی شده محفوظ خط

تهاجمی  است و عمل 

 پیاده گذر دارد.

رفتاری  حالات ممکن

 عابرین

فیصدی تقاطع عابرین 

کم در پیاده گذر

 شودمی

خلا  شدت حرکت،

 ترافیک، شدت عابر

سرعت واسطه ) 

تقرب و در پیاده 

 گذر(

 رفتار تهاجمی عابر رفتار باز دارنده راننده

Measurement of 

Effectiveness 

(MOE) 
 مؤثریت سنجش

عابر تنها و قدم زدن 

پیاده گذر خط اندازی 

شده  رها شده و به 

خصوص در چهار 

 راهی ها

ییر قبل یا بعد تغ

 شدت حرکت و یا خلأ

 ترافیکی نمی باشد. 

تغییر قبل و بعد شدت 

 عابرین  نمی باشد.

تغییر ضعیف قبل یا 

بعد ترافیک عمومی یا 

 .عابرین   فعالیت

گرچه سرعت جذب 

شده کم است، راننده 

متفاوت آهسته بطور 

دیده شده ) بطور 

مثال آهسته شدن 

که عابر در زمانی

پیاده گذر دیده شود. 

) 

در جذب شدن مجال 

دادن راننده تغییر 

نیامده راننده کم یا 

زیاد نمی خواهد برای 

عابر در پیاده گذر خط 

اندازی شده  مجال  

 دهد.

در رفتار تهاجمی مزدحم 

عابرین تغییر رونما نشده 

دهد که عابر  و نشان می

 بسیار خود را مصئون

 احساس نمی کند.

 نتیجه 

 ]مؤلف[ تحلیل و مناقشه پیرامون حالات رفتاری عابرین در پیاده گذر دو سطح.  3جدول

 لگویمطابقت با ا عدم

و محل تقاطع  رفتار 

 نامناسب

ارتفاع و عمق بیش از 

 مسیر کوتاه حد اما

تقرب های دوسطح 

 راحت نیست

دوسطح   پیاده گذر های

جریان را مختل  نه 

گان برای نموده و راننده

عبور عابرین توقف نمی 

 .کنند

عابرین توسط پیاده آیا

سطح دوم محفوظ  گذر

ست و عمل تهاجمی  ا

 ؟پیاده گذر دارد

رفتاری  حالات ممکن

 عابرین

فیصدی تقاطع عابرین  

 در تقاطع

زمان و پیچیده شدن 

 راه عابر

 زمان حرکتازدیاد 

 عابر
 رفتار تهاجمی عابر رفتار آزادراننده

Measurement of 

Effectiveness 

(MOE) 
 مؤثریت سنجش

در هم و برهم شدن 

بی  ،جاده و اطراف آن

 نظمی در عبور عابرین

ناقص شدن مصارف 

ساختمانی و باقی 

ماندن مشکل خراب تر 

 .از حال قبلی 

 نعث متروک شد با

تقاطع شده و مشکل 

از پیاده گذر خط 

اندازی شده هم 

 خراب تر می شود.

نه نموده  سرعت تقلیل

برای عابر تخطی کننده 

 خطرناک است.

در رفتار تهاجمی مزدحم 

عابرین تغییر رونما نشده 

و نشان می دهد که عابر 

 بسیار خود را مصئون

 احساس می کند.

 نتیجه 
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 گیری نتیجه.7

گذر پیادههای ساختمانتر بیشگذرهای شهر کابل برمبنای الگوهای رفتاری موقعیت داده نشده است. پیادهترین بیش

اخیر یک اقدام خوب است، اما کافی  یاندازد. خطنباشکه اخیراً ساخته شده است عاری از مؤثریت میسطوح جداگانه 

 د.نشو تعیینو معیارهای طراحی  سنجش مؤثریت به اساسنیست. پیاده گذرها 

پرکاری  1mزمینی در تحت سرک با پروفایل  زیر ،گذر سطوح جداگانه نظر به معیار راحتی عابرینبهترین پیاده

سطح نیز مطالعه و گذرهای هممناسب دیزاین پیاده یک روش. باشدمی 0.34تر زمانی کم که دارای نسبت باشدمی

  شد. توصیه

 پیشنهادات .8

  ؛اساس الگوهای رفتاری انتخاب شود بهگذرها پیادهنوع و محل . -1

مؤقت تقسیمات  طور هبهای سطوح جداگانه طویل اند باید الی اعمار ساختمانسطح همگذر که پیاده. در صورتی-2

  ؛صورت گیرددر خطوط حرکت 

  ؛گردداندازی از مواد باکیفیت استفاده. در خط-3

  ؛داده شودتوسعهگذرها رانندگان برای پیاده قانون از طرف رعایت. فرهنگ -4

پرکاری  1mبا زیرزمینی  24mهای با عرض تا گذرهای سطوح جداگانه بر مبنی راحتی عابرین برای جاده. پیاده-5

  ؛باشددر پروفایل سرک می

 ؛در نظر گرفته شودمواد مورد ضرورت غرفه  دویک یا اقل زمینی برای تأمین امنیت آن حد گذر زیر. در هر پیاده-6

گولدن سیتی رهنمای دیپارتمنت  تا تحقیق روش کاملسطح گذرهای هم. در مرحله کنونی جهت دیزاین پیاده-7

 [8]. دیده شود 2و  1، ضمیمه نماییمامریکا را توصیه می 2016
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 ضمیمه 1. 

گذر به اساس نوع قسمت موتررو به روش دیپارتمنت فواید عامه سیتی گولدن، کلورادو کشور ایالات دیزاین پیاده

   2016متحده امریکا 

 مشخصات

ADT8 وسایط 

2500-9000 

ADT وسایط 

9000-12000 

ADT وسایط 

12000-15000 

ADT وسایط 

>15000 

48 

km/h 

56 

km/h 

64 

km/h 

48 

km/h 

56 

km/h 

64 

km/h 

48 

km/h 

56 

km/h 

64 

km/h 

48 

km/h 

56 

km/h 

64 

km/h 

 3 3 1 3 1 1 3 1 1 3 1 1 دو خط حرکت 

سه خط حرکت با خط 

 جدا کننده برآمده

1 1 3 1 1 3 1 1 3 1 3 3 

سه خط حرکت بدون 

 خط جدا کننده برآمده

1 2 4 4 3 4 3 3 4 3 3 4 

چندین خطی با خط 

 جداکننده برآمده 

2 2 4 2 3 4 3 3 4 3 3 4 

چندین خطی بدون خط 

 جداکننده برآمده

3 3 4 2 3 4 3 3 4 3 3 4 

اندازی شده، جزیره دار یا توسعه سنگ تایر گیر، تشویق به علامه گذر خطپیاده .-2اندازی شده، گذر خطپیاده. -1

(،  s’RRFB9اندازی شده، و تشویق به اخطار دهنده فعال باشد) جزیره یا گذر خط. پیاده-3گذاری و خط خطی شده، 

 اندازی شده و پیاده رو مختلط یا چراغ دار مکمل گذر خط. پیاده-4

  2ضمیمه 

 

 2016. خط اندازی مطابق توصیه دیپارتمنت فواید عامه سیتی گولدن، کلورادو کشور ایالات متحده امریکا  1شکل ضمیمه 

 

  

                                                           
8 Average daily traffic 
9 Rectangular Rapid-Flashing Beacon 
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 مولفبیوگرافی
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انجنیررر در ریاسررت راه و  منحیررثالتحصرریل شررده اسررت برره زوارت فوایررد عامرره مرروتررو فارغ
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