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لاصهخ  

شاهراه های مهم -شاهراه کابل ست که درکندهاریکی از شد  کشورا صادی از اقر ست بارزی نقشت شاهراه  .برخوردارا به دلیل  این 

 عابرین ایجاد مشکلات زیادی برای  تخریب شده است که باعث به موقعحفظ ومراقبت عدم تطبیق بارهای سنگین و عدم کنترول 

ست. شاهراه گردیده این  در سنگین و ا سایط نقلیه  شاهراه درزمان معین  عدم حفظ و تناژبلند و   مراقبت قیمت حفظ ومراقبت 

شورفزایش میشاهراه مذکور را صاد ک شان می. داردقابل ملاحظه منفی تاثیر دهد که براقت شاهراه ن که دهد مطالعه قبلی روی این 

نوبه خود  بهشاهراه مراقبت  درحفظ و تاخیر کنند. تری وارد میآسیب بیش ،وزن محاسبه شده تر ازوزن بیش موترهای سنگین با

. هرگاه به این نواقص توجه صااورت نگیرد یک بخش مکمل ساارک شااد غیرمسااتقیم خواهد مصااارگ گزاگ مسااتقیم و منجر به

دهد که قیمت خواهد بود. تحقیقات نشااان می مراقبت برابرقیمت حفظ و چندتقریبآ  قیمت ترمیم آن معادلکه  د افتادازکارخواه

سال عدم توجه به حفظ و سه  شش برابر ترمیم بعد از سوول باید بنآ  .سال هژده برابرافزایش میابدپنجبعد از و مراقبت به  ادارات م

 طرگ دیگر از و  گردیدهشاهراه جلوگیری  ترتخریب بیش ازتا ازیک طرگ ایند نم مراقبت به وقت وزمان حفظ و مذکور را اهراه ش

صارگ از سرک نیزجلوگیری بعمل آید  گزاگ م سی ومطالعه .ترمیم  شده ارقامتحلیل  ، برر در این تحقیق بیانگر آن   جمع آوری 

ست  سرک کابلا صلی تخریب  سنگین اند،  کندهار موترهای باربری-که یکی ازعوامل ا  تر ازنورم بیشیا وزن  که با انتقال  بارهای 

   .را به تخریب مواجه نموده استاین سرک 

  شدگیردهتناژ و  ،وسایط سنگین :اصطلاحات کلیدی 
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 مقدمه.1

تحقیقات  .باشدکندهار می-مراقبت شاهراه کابل ترافیک سنگین برقیمت حفظ و ارزیابی تاثیر تحقیقهدگ این 

ها عبارت اند از: ترین آنکه شایع شوند انجام شده استها میمختلفی که باعث تخریب جاده زمینه عوامل ای درگسترده

تحکیم خاک اساس  -۵یردرتراکمیت  یتغ -۴یردرجه حرارت ورطوبت  یتغ -3 بارگذاری اضافی -2تکراربارمحوری  -1

ها  تنزل اگریکات -1۰تنزل کیمیاوی   -۹  سایش توسط ترافیک -۸شکل مربوط زمان  تغییر -۷برش درخاک  -۶  فرش

موجب که  به بررسی گرفته شده است،موتر  یوزناضافه این عوامل در این تحقیق از جمله  .ترخطقیر  سخت شدن -11

 ؛بوده زیاد یارشدت حرکت بس اگر .شودتخریب جاده می باعث ساییدگی یا در نتیجهو  ،توسط تایر های موتر فشردگی

 یینپاساختمانی باکیفیت  مواد ازبر علاوه و د نحرکت نمای روی جاده وزن محاسبوی از ترموترهای دارای وزن بیش

 یک از هر شکل دایمی درتغییر اثردر  برعلاوه آورد.وقت فرش سرک را بمیان می تخریب پیش ازاستفاده شده باشد، 

به خصوص  وسایط نقلیهمکرر  عبور گردد. رده شدن به اثرمیایجاد رده رده شدن بسترخاکی سرک  یا و طبقات فرش

   .تواند باعث تخریب جاده شوندهای زیاد میقابل ذکر است که رده .آیدکه رطوبت زیاد باشد به وجود میزمانی

پرابلم( رایه مسله ) ا .2  

که عدم کنترول آن باعث  باشدمی تناژبلندبا  وسایط نقلیه سنگین کندهار عبور -کابلشاهراه  عمده در یکی ازمشکلات

عدم  وتناژبلند با  وسایط نقلیه سنگین .رداگذمیتاثیر سرک مراقبت حفظ وبالای قیمت  گردیده وتخریب شاهراه مذکور

 افزایش میدهد که برا مذکور ر مراقبت شاهراه ادی قیمت حفظ وتحلیل اقتص نظر از شاهراهبه موقع مراقبت  و حفظ

این زمینه انجام دهم تا در رفع مشکل شاهراه  خواهم تحقیق خود را درمی اءًبن .داردقابل ملاحظه  اقتصاد کشور تاثیر

 .مذکور با مسولین مربوطه همکاری داشته باشم

هداف تحقیق ا .3  

a.  کندهار.-سرک کابلارزیابی نقش حرکت وسایل با تناژ بلند در تخریب زود هنگام 

b.  قندهار. -افزایش قیمت حفظ و مراقبت سرک کابلتعیین نقش منفی تخریب زود هنگام در 

c. مصارگ بسیارکم غرض حل اساسی این مشکل. های مناسب باجستجوی راه حل 

d. راهکارهای بعضی متوجه ساختن آنها به  و ؛سرک به موقع مراقبت حفظ و بهتوجه مسولین مربوطه  جلب

 .است گردیدهمشکل فوق  تشدیدنادرست که سبب 

همیت تحقیق ا .4  

ازیک  ،اقدامات  به موقع صورت گیرداین مورد  در اگر به این معنی .است برخوردار بلند  اهمیت تحقیق دراین موضوع از

مراقبت  قیمت حفظ و طرگ دیگر و از ،شدهجلوگیری کندهار -کابل ها بخصوص شاهراهشاهراهازتخریب زود هنگام طرگ 

 .مثبت خواهند داشت تاثیرنیز  به اقتصاد کشوردرنتیجه  .شودمی ترکم آنها
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جلوگیری  ترتخریب بیش ازتا بتوانند  شوداگاهی دهی به مسولین مربوطه عوامل تخریب شناساسی شده از چنان هم

 بدون وقفه بروی ترافیک باز به صورت عادی و گردیده ومراقبت  معین حفظ و زمان و وقت شاهراه مذکور در نموده و

 .باشند

های تحقیقوالس .5  

 ؟چیستکندهار -مراقبت شاهراه کابل قیمت حفظ و بلند وسایط نقلیه سنگین بر تناژ ثیرتآ.  1

 ؟تأثیر داردکندهار-مراقبت شاهراه کابل بلند وسایط نقلیه سنگین بالای قیمت حفظ و ژتنامقرره های آیا . 2
 

 رضیه تحقیق ف .6

 .کندهار-مراقبت شاهراه کابل آن بالای قیمت حفظ و تاثیر بلند وسایط نقلیه سنگین و ارزیابی اقتصادی تناژ تحلیل و

  .کندهار-مراقبت شاهراه کابل آن بالای قیمت حفظ و تاثیر بلند وسایط نقلیه سنگین و تناژ شناسایی تآثیر

پیشینه تحقیق رور آثار یا م .7  

اثرگذار مراقبت  که برقیمت اعمارحفظ و لیفورنیاشاااهراه ایالت کبرساانگین ارزیابی تاثیرترافیک موترهای  تحقیق و در

ست شاهراه مذکور 11۰۰بیش از ا شدند به طور بخش یک مایلی  صادفی نمونه برداری  این  ها تحلیلترین یافتهمهم .ت

سنگین ) ست: ترافیک موترهای  سبت  تر( بیش پنج محوریاا سبک تاثیربیش ن ترمیم به قیمت   تربه ترافیک موترهای 

شان می نتایج .جاده داردمراقبت  حفظ و سط قیمت حفظ و دهد که درتخمینی ن سالانه  یک جاده معمولی او مراقبت 

 ساابک موتر به هر که قیمت مربوطدرحالی ،رساادسااال می مایل در هر دالر در  ۷.۶۰موترساانگین در روز به  برای هر

ست مایل در هر در دالر  ۰.۰۸تقریبآ  شان میاین مطالعه هم .سال ا ضافی در روز چنین ن سنگین ا دهد که یک موتر

موترساانگین  ۵۰افزایش  مراقبت جاده قیمت خواهد داشاات . مایل درسااال برای اعمارحفظ و هر دالراضااافی در 3.۷3

شت . هر دالر در 1۸3.1۰ شان می مایل قیمت خواهد دا سنگین معادل حدود این مطالعه ن موتر  ۹۰دهد که یک موتر

 ]  2[شود.گذرد. یعنی ترافیک موترهای سنگین باعث تخریب جاده میجاده تاثیرمیمراقبت  سبک قیمت حفظ و

سال لکنقل  اداره حمل و ستفاده   1۹۸۷یفرونیا در سونل  ازبا ا سوالاتی را در مورد میزان  مراقبت  حفظ وتجربه  باپر

سال کرد  قیمت حفظ و سان ار شنا ست به این بخش کار ستفاده ا شاهراه قابل ا مراقبت جاده که برای کاربران مختلف 

یافته بود  انکشاگ هدگ طراحی  به نقل کالترانس که  یشگاه حمل وآزما کار نتایج حاصل از با سپس نتایج این بخش 

شد. تقریبآ  سط گیری  صد از  ۶۶او سایط مراقبت جاده به  حفظ و در صاص بیش پنج محوریاسنگین ) نقلیهو تر( اخت

 ]  2[نسبت داده شد. ترسبک وسایط نقلیهتعادل به  یافته و
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آسیب  بر موثر واسطه نقلیه یهاگیهویژ ،میشگانپوهنتون نقل  موسسه تحقیقات حمل و 1۹۹2گزارش سال به اساس 

شکل  تایر، هوایفشار  فاصله محورها، ،درتقسیم بارمحورهابرابری  نا ،ثر(ترین ابزرگ) یبارمحور :تخریب جاده شامل یا

سیب یا بر موثر یهاگیهویژ، و تایر شامل آ ضعیت فعلی جاده  :تخریب جاده  درجه  موجود و های همواری نااز جمله  و

 ]  3[.ندباشمی حرارت بلند

 مربوط این که  جاده راتخریب  قیمت سنگین و وسایط نقلیهاثرات  تلاش شده است،یک پروژه تحقیقاتی استرالیایی  در

تقریبی برای قیمت نهایی  مده است : قیمت سایش جاده مربوط به بارآدراین مقاله  .ندنشود تخمین کمینقلیه  طوسای

سای با ،شودجاده درنظر گرفته می تخریب ساینق طتوجه به ماهیت بارهای محوری زیاد و سبت و سنگین ن نقلیه  طلیه 

سای به عنوان بخش، سبک سو ،شوندنظرگرفته می نقلیه در طکلی و صلیوکه م ستند تخریب ل ا .   جاده مربوطه به باره

تواند به طیف جاده می تخریبقیمت نهایی  نقلیه سنگین یا ط) برآورد قیمت های مربوط به سایش جاده به دلیل وسای

 .مین ها ازمنابع دیتاها موجود منجرشاود(تخ مفروضاات مرتبط مورد اساتفاده در ها وها بساته به مدوسایعی از برآورد

 فیصد است. ۶۵الی  ۶۰تخمین ها نشان می دهد که سهم تخریبی وسایط نقلیه سنگین در قیمت تخریب جاده ها از 

]3  [ 

وش تحقیقر .8  

قیمت حفظ جهت ارزیابی  ترافیکارقام به پیش برده شااده اساات.  با اسااتفاده از روش توصاایفیتحقیق  مقاله،دراین 

زیرشرح کلی روش  در .شده استتحلیل  تجزیه واطلاعات فنی  جداول مقایسوی وو  ضعیت جادهو مرتبط به ومراقبت

سنگین بر ،و متغیرهای تحقیق ست. به مراقبت قیمت حفظ و بررسی تاثیرات تناژبلند وسایط نقلیه   بحث گرفته شده ا

 اختصاص یافته است.کندهار -مراقبت شاهراه کابلحفظ و مقاله به مطالعه موردی این 

 نیاز مورد ارقامشاااناساااایی  ،ها شااااهراهزمینه مراقبت جاده به ویژه در یمت حفظ ومورد ق در تناژبلند مرتبط با تاثیر

ضعیت جاده، وترکیب ترافیک، حجممانند سایط باتناژبلندیتعیت و سوابق حفظ ومراقب و شاهراه  در ن حجم وترکیب و

بررساای ها وبازرساای ها  کندهار-وضااعیت فعلی شاااهراه کابلاز  همچنان. ه اسااتگردید تجزیه وتحلیل هارکند-کابل

 گرفته است.صورت میدانی 

 موضوع تحقیق .9

 است. کندهار-مراقبت سرک کابل وحفظ آن بالای قیمت  تاثیر بلند وسایط سنگین و موضوع اساسی این تحقیق تناژ

 راپور والوزن حق (به مقرره نظر)شده تعیینول نورم جد ،کندهار-ارقام ترافیک فعلی سرک کابلضاحت موضوع  و بخاطر

 یروزانه ترازو راپورو الوزن شده حق تعیینول نورم جد اولاً. است شدهبررسی  بلند واقع درکوتل تخت ی تناژروزانه ترازو

بت سرک مراق قیمت حفظ و با روزانه ترازو کوتل تخت راپور بعداً. شده استباهم مقایسه  کوتل تختدر موجودتناژ بلند 

کندهار -مراقبت شاهراه کابل ظ وبلند وسایط نقلیه سنگین بالای قیمت حف تناژ تاثیرتا  شده است،مقایسه  کندهار-ابلک

 .گردددریافت 
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 ]  ۴[رکندها-فعلی سرک کابل ترافیکسروی  نتایج. 1جدول 

  فکتور

Growth 

 فکتور

E.S.A.L 

واسطه نقلیهشکل  ترافیک فعلی واسطه نقلیهنوع    

2۴.3 ۰.۰۰۰۴ ۵۸1۷ 

 

سبکموترهای   

2۴.3 ۰.۰۰2 

 

۶۸۵ 

 

 چهارتایر یک واحدی

2۴.3 ۰.1۵2 ۸۰۷ 
 

 مینیبوس

2۴.3 ۰،۰۰۰1 ۵۰۷ 
 

 موترسایکل

2۴.3 ۰.۰۰۰2 ۵۹ 
 

 ریکشا

2۴.3 ۰.2۸۶ ۴ 

 

 تراکتور

2۴.3 ۰.1۵2 ۸۰۷ 

 

های کوچکبس  

2۴.3 ۰.2۰1 2۰۷ 

 

بسا  

2۴.3 ۰.2۰1 2۰۷ 
 

 بس

2۴.3 ۰.2۸۶ ۶۷1 

 

 دواکسل شش تایر یک واحدی

2۴.3 ۸.۴۴۹ 2۴۴ 
 

 تریلر یک محورچهار یاچند محور

2۴.3 ۸.۵2۹ 1۵۵ 
 

پنج محورنیمه تریلر   

2۴.3 12.۴۹۹ 2۸۵ 
 

تر تریلر یک محوربیش شش یا  

2۴.3 1۶.۶2۹ 11 
 

 تریلرشش محوره

2۴.3 1۶.۷۰۹ ۹ 
 

 تریلرهفت محوره یابیشتر

 ترافیک مجموعی ۹۴۸1

 ]  ۵[به اساس مقرره کنترول وزن موقت وسایط باربری تناژبلند 2جدول

 به اساس مقررهوسایط نوع  شماره
تعداد 

 تایرها
 شکل اکسل

وزن مجموعی  

شده ازطرگ  تعیین

 به تن  کمیته

 لاری دو اکسل 1
 2۴ (1.2دو اکسل) یگانه ۶

(1.1دو اکسل) یگانه ۴و  ۶  1۸ 

(1.22سه اکسل ) جوره  1۰ لاری سه اکسل 2   2۴ 

(1.222)چهاراکسل  سه گانه 1۴ لاری چهار اکسل 3  3۸ 
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(1.122)چهاراکسل  سه گانه 12  3۶ 

(1.111)چهاراکسل  سه گانه ۸  3۵ 

(1.2.2) اکسل سه یگانه 1۰ سه اکسل نیمه تریلر تراکتور ۴   3۴ 

نیمه تریلر تراکتورچهار اکسل  ۵  

اکسل چهار یگانه -جوره (1.2.21)  1۶  ۴۴ 

12 (1.2.21) اکسل  چهار یگانه -جوره    ۴۰ 

1۰  (1.2.11) اکسل  چهار یگانه -جوره    3۸ 

1۴ (1.22.2) اکسل  چهار یگانه -جوره    ۴2 

اکسل نیمه تریلر تراکتور پنج ۶  
1۸  (1.2.222) اکسل پنجیگانه  –سه گانه    ۴۹ 

12 (1.2.111) اکسل پنجیگانه  –سه گانه    ۴۷ 

اکسل نیمه تریلر تراکتور پنج ۷  
1۸  (1.22.22) اکسل پنججوره  –جوره    ۴۹ 

1۴  (1.22.11) اکسل پنججوره  –جوره    ۴۷ 

اکسل نیمه تریلر تراکتور شش ۸  

1۶  (1.22.111) شش اکسل جوره-سه گانه    ۵۶ 

1۸  (1.22.211) شش اکسل جوره-ه گانه س   ۵۵ 

2۰  (1.22.221) شش اکسل جوره-ه گانه س   ۵۶ 

22  (1.22.222) شش اکسل جوره-ه گانه س   ۵۸ 

اکسل نیمه تریلر تراکتورهفت  ۹  2۴  (1.22.2221) هفت اکسل جوره-سه گانه    ۶۴ 

لاریاکسل تریلر  پنج 1۰  1۸  (1.22.2.2) اکسل پنج جورهیگانه  -انهیگ   ۴۹ 

لاریاکسل تریلر  پنج 11  22  (1.22.2.22) اکسل ششجوره یگانه  -جوره   ۶2 

 ]  ۶[ از بابت اضافه باری کندهار-سرک کابل ولایت میدان وردگ روزانه ترازو کوتل تخت راپور 3جدول 

 1۵ 1۴ 13 12 11 1۰ ۹ ۸ ۷ ۶ ۵ ۴ 3 2 1 مشاهدات

تعداد وسایط اضافه 

 بار 
3 1 ۴ ۴ 3 1 2 ۴ 1 3 1 ۵ 3 ۶ ۵ 

  2۹ 2۸ 2۷ 2۶ 2۵ 2۴ 23 22 21 2۰ 1۹ 1۸ 1۷ 1۶ مشاهدات

تعداد وسایط اضافه 

 بار

3 ۰ 1۰ ۰ ۰ ۰ 1 ۶ 3 2 2 ۷ 2 ۰  

 ۸2مجموع تعداد وسایط اضافه بار 

 ]  ۶[مقدار اضافه باری وسایط نقلیه سنگین در شاهراه کابل کندهار ۴جدول 

 ۶۴-۶3 ۶2-۵۹ ۵۸-۵۰ ۴۹-3۹ 3۸-3۵ 3۴-2۵ 2۴-1۸ نوع اکسل

 ۸.۸ ۶.11 ۷.2 ۴.2 ۵.3 2.۷ 3.2 اوسط اضافه باری) تن(

 .شودمی( ۵ )فظ و مراقبت قرار جدولباری های فوق باعث افزایش قیمت ح اضافه
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  ۵۰دالر سال است. هنگامی که افزایش   ۰.۴روز تنها  هرکیلومتر  موترسبک یا موترسواری دار در رقم مربوط به هر

دالر  2.1۸مقابل  در دالر 1۸3.1۰نوع ترافیک  دو از ناشی هرکیلومتر در قیمت ها شودمیروز فرض در  واسطه نقلیه

 شود.موتر سنگین می ۹۰/1موترسواری دارکمتر از  سبک یا افزایش قیمت نهایی موتر با، است

[۶اوسط اضافه باری ] .1شکل   

 ]  ۷[  .وزن سنگینوسایط نقلیه  افزایش قیمت حفظ ومراقبت.  2شکل 

 ]  ۷[ .افزایش قیمت حفظ ومراقبت وسایط سبک وزن  3گراگ 
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 مناقشه .10

باشد که یتخریب سرک معمده  بلند درمسیرسرک یکی ازعلت هایژ اضافه باری وسایط تنا کندهار-شاهراه کابلدر

عمق آن  سطح سرک متذکره دیده شده که در (رتینگ) هایرده شده گی ،تخریب نموده است تربیش شاهراه مذکور را

تخریبات که درسطح سرک یعنی در ویرینگ  .باشدباشد که دراکثریت مسیرسرک موجود میسانتی مترمی 2۵الی  3بین 

جنگ علیه موقع ها ماین اثر انفجار در سرک انتقال نموده است.پاینی درطبقات  شوددیده میقبیل انواع درزها  کورس از

دراکثریت ساحات تمام طبقات فرش سرک به شمول بدنه خاکی آن تخریب متذکره به فواصل نزدیک درسرک اشغال 

حالت  به مشکل مواجه ساخته است و مرور ترافیک را عبور و و ردیدهگپرکاری فنی  گردیده است که دو باره بشکل غیر

مسدود  دارد و سرک بالاتر ازسطح سرک قرار های کنارها زمینقسمت بعضی از در بین برده است. کیفی سرک را نیز از

 2تر از درزهای عرضی بیش ضخامت اکثریت  .است گردیده فرش سرک  باعث تجمع آب در های کناری جویچهبودن 

سرک ساخته شده شاهراه  شود.سرک متذکره دیده می سانتی متراست که به فواصل منظم تقریبآ درتمام مسیر 1۰الی 

ها ضخامت کم طبقه  دربعضی سکشنکندهار مطابق نیازمندی ترافیک امروز دیزاین و ساختمان نشده بود.  –کابل 

کانکریت  اسفالت مخلوط دیزاین اشتباهات در ها از اثرقسمت بعضی از در. باعث تخریب سرک گردیده است اسفالت نیز

 ها که باعث نفوذ آب درنزدیکی انفجارات ماین درها قسمت بعضی از چنان دروهم. رونما گردیده است هاشدگیرده

تمام مسیرسرک  های سرک به طور کل درشانه. و درزها گردیده است ده شدگیهای برکی باعث رقوه و تحتانی طبقات

های که انفجار پلچک ها توسط ماین انفجار داده شده ومتذکره اکثریت پلچک مسیر در .ندپرکاری دار ضرورت به ترمیم و

 انفجار جلوگیری ازهای آهن کانکریتی به شکل اساسی جهت خروجی آن توسط سلب طرگ دهنه دخولی و داده نشد دو

 هایهای ماینهنوز حفره سرک متذکره تا شود. درکناراطراگ بدنه سرک می مسدود گردیده است که باعث تجمع آب در

ساحه وجود  ماین نیز در انفجار خطر نگردیده و هنوز منفجر تاها شود که امکان دارد اکثریت مایندیده می ایجادهکنار

 ]  1[.ماین درنظرگرفته شود انفجار عملی ساختمان خطر دارد. که درجریان کار
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 نتیجه گیری .11

عامه تعیین شااده بود(  طرگ وزارت فواید توسااطه کمیته )که قبا از الوزن تناژ بلند وسااایط باربریجدول مقرره حق

عواید روزانه ترازو  راپورنظرداشت جدول  ولی با است شده طرگ کمیته وزن تعیین نوع موتر از هر برای گردیدملاحظه 

سرک کابل سال  و ۹۹۶سال طول یک در و ۸3ماه شود که درطول یککندهار دیده می-یک بخش  ست  در طول بی

کندهار انتقال -ساارک کابل مساایر زیاد را در، الوزن وزنبلند برخلاگ مقرره حق وسااایط باربری تناژ 1۹۹2۰گذشااته 

کندهار عدم -عوامل اصااالی تخریب سااارک کابل یکی از .گرددالذکر بخوبی تحلیل مینموده که از روی جداول فوق

ست که وزن بیش سایط باربری ا سرک  نورم را در تر ازکنترول و سیر انتقال نموده که  را به تخریب مواجه  مذکوراین م

سرک  د تقریبآ تمام مسیرندهرا انتقال می بارتر معادن مختلف با وزن بیش چنان موترهای باربری که ازهم. نموده است

این محل کنترول وزن مفیدیت خاص ندارد  کنترول وزن ترازو جابجاگردیده که درجهت نقطه اخیر  در طی نموده و را

 .گردداآغاز نزدیک به محل معادن جابج یعنی ترازو کنترول وزن باید در

در وضااع نمودن مقررات حق الوزن یک گرام هم به اضااافه باری تکس تعیین نشااده بلکه مورد پیگرد قانونی قرار گیرد. 

مقرره ها در مطابقت به وضاااعیت موجود جاده ها تهیه نشاااده و سااابب تخریبات و افزایش نهایت زیاد قیمت حفظ و 

 گردد.قبت  و حتی ترمیم اساسی میمرا

پیشنهادات .12  

ساحه  کناری جاده که دردوران اشغال های وجود ماین ساختمان سرک متذکره باید اولآ تمام ساحه از کار قبل از .1

 گردد.سازی موجود است پاک

نظر گرفته  باشد که باید درهنگام می زود تخریب از گیریپیشاساسی برای  عوامل مهم و کنترول ترافیک یکی از .2

 شود.

ولایت کندهار  تا کابلازدوم آن  خطآینده  است باید در برخوردار بلند ترانزیتیاهمیت  متذکره ازکه سرک این از .3

 .اعمارگردد

دی صورت باشد که باید توجه جسازی میسرک درمراقبت یک اصل اساسی  ن سرک حفظ وختم ساختما بعد از .۴

 .گیرد

مراقبت  اکثرنقاط این سرک حفظ و این مدت در دارد چون در هموارکاریبه  های سرک نیازشانه تمام مسیر تقریبآ در. ۵

 نگرفته است.صورت 

 بعد از و های شان بازترین فرصت دهنهباشد به زودقابل استفاده می موجود است و مسیر معابرکه در ها وپلچک. ۶

دوباره به صورت اساسی  شده تخریبهای پلچک داده شود و برداری قرارخروجی آن به بهره و های دخولیکاری دهنهپاک

 گردد.اعمار



38 
 

های قسمت چنان درهم عام المنفعه و های مسکونی وساختمان سایر های تیل وکتان، درساحات که دوکاکین .۷

 دایمی درنظر گرفته شود های موسومی وهای کناری برای رد آبباشد باید جویچهمسیر سرک موجود می کندنکاری در

 .دارد های کناری قرارزمین تر ازینیپاها بعضی قسمت چون سرک متذکره در

تا از تخریب گردد  حرکت نزدیک به محل معادن جابجا مسیر آغاز ترازوی کنترول وزن موترهای تناژ بلند باید در .۸

 .سرک جلوگیری گردد

 بازنگری شود.های کشور نی شاهراههای وضع شده بلند تناژ باید در مطابقت به ظرفیت ساختما. مقرره۹
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 13۶2محتاارم دیپلااوم انجنیرمحمااد داود امیااری فرزنااد معاارار الاادین کااه در سااال 

از  13۸1درولایات وردگ ولساوالی چاک قریاه لالاخیال تولاد گردیاده اسات در سااال 

بعاد از سااپری  13۸3لیساه عاالی حضارت عماار الفااروق چاک وردگ فااارغ و درساال 

ون پااولی نمااودن امتحااان عمااومی کااانکور شااامل پااوهنحپی ساااختمانی پوهنتاا

سااازی فااارغ التحصاایل از دیپارتمناات سرک 13۸۸تخنیااک کاباال گردیااده و درسااال 

های بعااد از سااپری نمااودن امتحااان عمااومی برنامااه 1۴۰1چنااان درسااال گردیااده هم

تخنیااک کاباال شااامل برنامااه ماسااتری پااوهنحپی ساااختمان ماسااتری پوهنتااون پولی

تری پااوهنحپی ساااختمان برنامااه ماساا از 1۴۰2هااای ترانسااپورتی گردیااده و درسااال 

در وزارت هااای  1۴۰۰الاای  13۸۹هااای ترانسااپورتی فااارغ گردیااده اساات از سااال 

هااا و آماار خاادمات انجنیرساااختمانی مراقباات از پروژه بحیااثمعااارگ، اناارژی و اب 

هااای انکشااافی در اماار تنظاایم فعالیت بحیااثالاای اکنااون  1۴۰۰انجنیااری و از سااال 

 نمایمیفه میریاست اقتصاد و لایت وردک ایفای وظ

پوهنوال دیپلوم انجنیرخواجه داود کوکبی فرزند خواجه محمود کوکبی استاد  محترم 

 13۴۶در سال  تخنیک کابلپوهنتون پولیترانسپورتیشن  دیپارتمنت انجنیری شاهراه و

درجه ماستری رشته  تخنیک کابل بهاز انستیتوت پولی 13۶۸کابل تولد و در سال شهردر

انجنیر در  منحیثعامه  است .در وزارت فواید گردیدههای موتررو فارغ التحصیل سرک

بعدآ درسال  و ایفای وظیفه نموده 13۷۶سازی آمریت پلان الی سال ریاست راه و میدان

استاد  بحیثوتا فعا   گردیدهسازی وقت کادرعلمی شامل دیپارتمنت سرک بحیث 13۷۶

 .نمایدترانسپورتیشن ایفای وظیفه می دیپارتمنت انجنیری شاهراه و

پوهنتون  ترانسپورتیهای ساختمان پوهنځی مجتبی امین استاد پوهنمل دوکتورمحترم   

بعد ازختم  لیسه شامل  13۸۴  درسال درشهرکابل تولد 13۶۶درسال  تخنیک کابلپولی

 13۸۸ سال در و گردیدهتخنیک کابل پولیپوهنتون  ترانسپورتیهای ساختمان پوهنځی

استاد  عضو کادرعلمی و منحیثبه این طرگ  13۸۹سال  و از التحصیلفارغ پوهنځیآن  از

ی ادارچنان موصوگ نماید .همایفای وظیفه می ترانسپورتیهای ساختمان پوهنځیدر

دکتورا انجنیری  تایلند و از انستیتوت تکنالوژی آسیایی) ماستری در رشته سترکچر مدرک

                                                                                                                    .                                                                                                                            باشدجاپان میکیوشو کشور پوهنتون میکانیک ساختمان از و سترکچر
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