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 خلاصه

 از جمله .کننددیگر وصل میبا یکرا ها و شاهراه هایولسوال ات،یدارد که ولا سرک ۀشبک لومتریک 2۸۰۰۰ حدودافغانستان 
فغانستان را های اسرکشبکه  فیصد  1۸.1۵۷حدود که  دنشبادارای فرش میها شاهراه لومتریک ۵۰۸۴ حدود فوقهای سرک

ازدحام وحادثه آفرین درکشور بوده که حادثات ترافیکی در آن روز  های پرشاهراه کابل پروان یکی از شاهراه .[1] دهدتشکیل می
 حادثات تعداد  یابیپروان با ارز -شاهراه کابلدر  کیتراف یمنیا تیبهبود وضع یابیارز قیتحق نیهدف اروز در حال افزایش است. به

 یبرا  .ه استانجام شد یروش آمار این تحقیق به .باشدمی یکیدر کاهش حوادث تراف خطریبی اثرات مثبت یبررس زیو تلفات و ن
به استفاده ها در امتداد شاهراه نامهپروان، پرسش -در شاهراه کابل ادثاتلازم و درک عوامل مؤثر در بروز ح اطلاعات یآورجمع

دهنده افزایش نتیجه تحلیل نشان. صورت گرفته است میدانی یهایفرستاده و سرو ها به ادارات مربوطه، نامهعیتوزگان مسیر کننده
شکل برحسته نشان  های گذشته را بهنسبت به سال م2۰2۳پروان در سال -در شاهراه کابل ترافیکی قابل توجه نرخ حادثات

 ،هراست فرمان هینقل وسایط، استفاده از مراقبت حفظ و، عدم گانرانندهو نگرش رفتار  ک،یدر حجم تراف اترییتغشامل  کهدهدمی
، گیعدم مهارت رانندهاز حد،  شیسرعت ب ،هادر شاهرنبود دیوارهای محافظتی کافی ، حرکت خطوط مخالف به هینقل وسایطورود 
ی، منیعدم استفاده از کمربند ا ،پرتی، حواسترافیکی تطبیق قانونموقت، عدم  هایگاهتوقفنبود  ،های کافیو روگذر رگذریز نبود

و بهبود  حادثاتعوامل، کاهش خطر  نیمقابله با ا یبرا باشد.می یگهرانند نی، مصرف مواد مخدر در حتخریبات درپوشش شاهراه
اجرای گان، هرانندآموزش رگذر،یروگذر و زاعمار ها،  رساختیبهبود ز مانند یهاپروان، راه حل -در شاهراه کابل یکیتراف طیشرا

اجرای اقدامات ، گیهراننددرجریان  مخدرجلوگیری استفاده از مواد  ،مراقبت دوامدارحفظ و ،شاهراه یکیتراف نیقوان ترگیرانهسخت
بهتر  یکیتراف طیشرا و رفتهبالا  پروان –شاهراه کابل  در یمنیاسطح اجرای این اقدامات با  کهگردد می شنهادیپ مناسب ایمنی 
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 مقدمه . 1

 یاتیپروان نقش ح-کابل شاهراه . را دارندآن کشور  یاصل یهاانیشرحیثیت  نقل در هر کشور، حمل وهای رساختیز

نقل  ان حمل ویشر کی. به عنوان باشدمی دارارا  افغانستان یشمال و شمال شرق ولایاتبا  (کابل) تختیدر اتصال پا

. با نمایدمیکمک  یاو اتصال منطقه یتوسعه اقتصاد کرده و بهلیکالاها، خدمات و افراد را تسه انتقال سرک نیا ،یاصل

مواجه  یکیتراف طیو شرا یمنیمرتبط با ا ییهاپروان با چالش-کابل شاهراه پرتردد،  هایشاهراهاز  یاریحال، مانند بسنیا

که شامل  قیتحق نیا یها است. ساحه مطالعاتشاهراهنقل  مهم حمل و یهایژگیاز و یکی هینقلیط وسا منیا سفر .است

در  کیتراف طیشراو  یمنیگردد. بهبود ایپروان ختم م تیسراج ولاجبل ال شهر به و شده شروع پروان –از دروازه کابل 

 یو خسارات مال حادثات ترانسپورت و کاهش خطر  ییکاراشیرفاه مسافران، افزا زا نانیاطم یپروان برا -شاهراه کابل

و  کیتراف تیریجاده، مد رساختیمانند ز یجامع است که عوامل مختلف رویکرد کیامر مستلزم  نیمهم است. ا اریبس

 .دهدرا مورد بررسی قرارمی  ترافیکی مقررات یاجرا

، ضعیف یهارساختی، زشامل آن عواملاست و  شیروز در حال افزاپروان روز به -در شاهراه کابل یکیتراف حادثات  تعداد

 تیاست که امن گریاز عوامل د یاریمقررات و بس قیتطبضعف در  ک،یترافف یضع تیریمد ،مراقبت دوامدار حفظ وعدم 

در  کیتراف شرایط و یمنیا تیبهبود وضع یبرا .کشیده استرا به چالش  پروان –شاهراه کابل  یکیتراف طیو شرا

 بهبود(، 2TSMS) کیتراف یمنیا تیریمد ستمیسشناخت پروان،  -شاهراه کابلدر  ژهیافغانستان، به و یهاشاهراه

و  حفظ و مراقبت دوامدار ، کیتراف ی کردن قانون یگان، اجراهرانند آموزش رگذرها،یروگذرها و ز یها، بازسازرساختیز

 تا به الگوی آن یدشاهراه می افزادانش مسلکی انجنیران  این تحقیق به .است یضرور  مناسب یمنیاقدامات ا یاجرا

 .یندها اتخاذ نماخطری حرکت بررسی و تدابیر ایمنی برای آنرا ازدیدگاه بی های کشورهمه شاهراه

پروان  -که از شاهراه کابلو مسافرانی انجنیرانگان، ه، رانندنفعانذیآوری معلومات از نامه در مورد جمععلاوه بر پرسش

کنند، اطلاعاتی از ادارات مرتبط مانند وزارت استفاده می آن ولایات شمال و شمال شرق و برعکس برای سفرهای خود به

های میدانی یو سایر دفاتر و سروکابل نیک ختولیخانه دانشگاه پفواید عامه، ریاست ترافیک وزارت امور داخله، کتاب

 .کنندمیاند که نتیجه تحقیق اصلی را منعکس  آوری شدهجمع

 مسئله تحقیق 2.1

ها، شده برای حل آن جامهای انرغم تلاشپروان علی-کابلشاهراه خطری حرکت و شرایط ترافیک در مسیر بهبود بی

 های محدود کننده شاهراه بهدهد. سیستمرا به همراه دارند که مسئله این تحقیق را نشان می چنان مشکلات عمدههم

بحث مشکلات زیر ساخت شاهراه، مشکلات انجنیری ترافیک شاهراه، به  شاهراه ر ایمنی کنارد عنوان اساس بهبود

  [2] .راه مرتبط استهمراقبت و مشکلات تجهیزات ایمنی شا مشکلات حفظ و
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گان، رانندههای جدی در آموزش ، نقصعوامل اصلی مؤثر بر ایمنی ترافیک ،و پارامترهای ترافیک سرک زیرساخت

 هاسرکنظارت ناکافی دولت و شرایط نامناسب زیرساخت  سرک، گانگرفتن قوانین ترافیکی درمیان استفاده کنندهنادیده

 .[۳] کندکه خسارات مادی و شخصی قابل توجهی به جامعه وارد میباعث حادثات ترافیکی گردیده 

تغییرات در حجم ترافیک، رفتار و نگرش   شامل مل آنارزو درحال افزایش است، عوپروان روز به-در شاهراه کابل حادثات

ی، تکافی، نبود دیوارهای محافظ رهایذرها و سرگذنبود زیرگ، ، عوامل آب و هوا و محیطحفظ ومراقبت شاهراهگان، هرانند

شدن وسایط نقلیه به خط مخالف حرکت، نبود خط جدا کننده )گلدان( در طول شاهراه، ، داخلشاهراهعرض بودن کم

های گاهاندازی، نبود استراحتها درکنار و حتی در خط جداکننده شاهراه، عدم  موجودیت خطموجودیت دکاکین و غرفه

از حد وسایط،  سرک، سرعت بیش شاهراه، تخریبات در پوشش خلاف دست افغانستان درموقت، موجودیت وسایط 

  باشد.گی میگی و استفاده از مواد مخدر در جریان رانندهمشاهده تلویزیون در جریان راننده ،رادیو دادن بهگوش

 اهمیت تحقیق 3.1

ها جهت ریزیامهسازی علم و دانش و برن، شریکیعامه، رشد اقتصادهایدارایی جان، مال و منظور حفظ این تحقیق به

 است. اتخاذ تدابیر برای جلوگیری از بروز حادثات و عوامل آن انجام شده

  اهداف 4.1

 :پروان عبارتند از-کابل شاهراههای پیشنهادی برای بهبود شرایط ایمنی و ترافیک در هدف

مرگ و  یادثات ترافیکارزیابی تعداد ح باپروان -کابل شاهراهشرایط ترافیک در خطری حرکت و بیبهبود تشخیص  .1

 .ومیر

 .یترافیک حادثاتکاهش  در خطری حرکت بی مثبت اتبررسی تأثیر .2

، نبود دیوارهای محافظتی درکنار 1ریصوت ، تخریبات پوشش شاهراه2ریتصو استفاده از موبایل در جریان رانندگی، ۳ریتصو
 شاهراه
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 سوالات تحقیق 5.1

 گردد؟پروان مرفوع می-خطری حرکت و شرایط ترافیک در شاهراه کابلکدام مشکلات با بهبود بی .1

 پروان تشخیص داد؟-را در شاهراه کابل خطری حرکت و شرایط ترافیکتوان بهبود بیطور می هچ .2

 ؟ندباید اتخاذ شو یو چه تدابیر خطری حرکت باید رعایت شوددرکدام ساحات بی .۳

 فرضیه تحقیق 6.1

ترافیکی و بازبینی  حادثات  ارقام مطالعه ، پروان-کابل شاهراهدر  حادثاتمنظور بهبود شرایط ایمنی حرکت و کاهش  به

 حل است.یک راه جاده از نظر ایمنی دیزاین

 . مرور به پیشینه تحقیق2

ها انسانشود، از تلفات در نظر گرفته میها خطری حرکت  در آنکه تعداد حادثات در آن کم و بی مصئون یهاشاهراه

خطری حرکت و شرایط ترافیکی در مطالعه بهبود بی یبرا .نمایندکمک می حفظ سرمایه ملیو حیوانات جلوگیری و در 

  :جا مرور شده استدر اینصورت گرفته که  وسیعی ها تحقیقاتشاهراه

گی و ایمنی جاده را هرانند عملکردشاهراه،  وصل نقلیه در مناطق وسایطهای فناوریگی و سازی راننده مطالعه شبیه

منجر به کاهش سرعت، افزایش (AR۳) شده افزوده یواقع که هشدارهای دهدمیبخشد. این مطالعه نشان بهبود می

نیز کاهش  شاهراه  ایمن نا وصلگان در شرایط هند. تعداد رانندا هنقلیه و بهبود مانورهای ادغام شد وسایطفاصله بین 

 ARهشدارهای واقعی افزوده شده  هایرا برای ارزیابی تأثیر فناوری گیهسازی رانند شبیه یاثربخش ،یافت. این تحقیق

های هشدار راننده در صنعت را برای توسعه سیستم مندیارزشهای و بینش کندمیبرجسته  هاشاهراهایمنی  بر

 .[۴] کندپیشنهاد می موترسازی

 یمنیا تیمرتبط با ادراک واقع یاضاف یرهایکه شامل متغ )۴MTPBE( ریزی شدهیافته نظریه برنامه مدل توسعه

مدل عوامل  نیدارد. در ا شاهراه یمنیبهبود ا منظور به پرداخت یبرا یمقصد عمو یرو یقابل توجه ریاست، تأث شاهراه

 نیکه ا دهدینشان م جی. نتاکنندیم تیریروابط را مد نیا حادثات سن، درآمد و تجربه  ت،یمانند جنس شناسی تیجمع

توسعه در حال یشورهاپرداخت در ک یبرا یو توسعه فهم ما درباره قصد عموم یمنیا یهانیرا درباره کمپ یراتیتأث قیتحق

پرداختن  یبرا یترشیب قاتیبه تحق ازیداشته و ن هاتیمحدود قیتحق نیحال، ا نیبا ا. پاکستان دارد کشور خصوص به

 .[۵] ها وجود داردبه آن

و درجات  سطحدر  دیشد یهایناهمخوان، ( ۵GIS) ییایاطلاعات جغراف ستمیس یبا استفاده از فناور لیو تحل هیتجز

 .شودیم حادثات ادیتعداد ز که منجر به دهدینشان ملا روموروسا را -نلایسنت شاهراهدر  انحنامناسب 

                                                           
3 Augmented Reality   
4 The Extended Theory of Planned Behavior Model. 
5 Geographic Information Systems 
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 یمنیا موانعرادار سرعت،  یفناور رانه،یگشیپ یهااستفاده از علامت ،انحناحذف  یپل برا کیبه ساخت  ازین جه،یدر نت

 [6] گرفتقرار  دیمورد تأک شاهراه یمنیو بهبود ا حوادثاز  یریجلوگ به منظور ها برای وسایط نقلیه باربری و رمپ

و قابل  یمنجر به کاهش کل ایتالیبزرگ اشاهراه ( در شبکه 6SASSCسرعت خودکار )بخش ل وکنتر ستمینصب س

 یمنیبر ا یمثبت ریتأث (ASSCS) ستمیکه استفاده از س دهدینشان م جهینت نی. اشودیم حادثات شدتدر  یتوجه

که  دهندینشان م قیتحق نیا یهاافتهی. کندمی  میل و تنظوروها را کنتر سرعت خود یطور موثر به رایدارد، ز شاهراه

 .[۷] باشد دیمف تواندیم ایتالیا بزرگهای شاهراه یمنیل سرعت خودکار در بهبود اوکنتر یهاستمیاستفاده از س

 منیجهت ا ریینوار محافظ در تغ نیکه ا دهد،مینشان   (η-WG)  به  W)- (η نوع نوار محافظ یسازنهیتوسعه و به

اثربخش دادن قابل توجه صدمات و به شدت کاهش  تایر وسایط نقلیه کردن ریاز گ یریجلوگ منظور به ،وسایط نقلیه

  .[۸] کندیم لیتبد کیتراف یمنیا یمهندس شیافزا یبرا دوارکنندهیام اریحل بس راه کیاست، که آن را به 

 

 

 

 

 (η-WG نهیبه ی)طراح خودرو ریمس رییتغ، 1شکل  

   تحقیقروش3

 اتمشاهد ،نامهآن پرسش زارکمی مطالعه موردی است. افتحقیق  نوع  و از شده ای انجاماین تحقیق به شیوه ساحه

این  است. انجام شده SPSSذیربط است که پروسه تحلیل آن توسط  تادارا از آمار و ارقام رسمیآوری و جمع میدانی

 انجام شده است. 2 مطابق شکل تحقیق

                                                           
6 Automated Section Speed Control system 
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 ساحه مورد مطالعه 1.3

 متذکره شاهراه ( ادامه دارد. 26+۵۰۰سراج )تا شهر جبل شروع و  ( ۰+۰۰۰پروان )-پروان، از دروازه کابل-کابل شاهراه 

یکی از  شاهراهکند. این صل میکشور وشمال و شمال شرقی را به پایتخت  ولایاتاست و  پروان واقع شده ولایتدر 

انجام  شاهراه همینغال سنگ از طریق ذ  نقل تر واردات، صادرات و حمل وکشور است زیرا بیشهای شاهراهترین مهم

 است.نشان داده شده ۳این شاهراه در شکل  .شودمی

 ، شیوه تحقیق2  شکل
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 پروان ساحه مورد مطالعه-شاهراه کابل، ۳شکل  

 گان شاهراههوری نظریات استفاده کنندآجمع  3.2

برای  .گیردهالی کنار شاهراه را در برمیو ا ، دکاندارانگان وسایط نقلیه، مسافرانهرانند شامل :شاهراه گانهاستفاده کنند

پری شده های رو در رو خانهو طی مصاحبه شده های طراحیگان فورمههاوری نظریات ) ذینفعان( استفاده کنندجمع

گان پرسش هتعداد مجموعی استفاده کنند است. این سروی بعد از پروسس در جدول ذیل گنجانیده شده جاست. نتای

 د.نباشنفر می 2۷1شونده 



 

48 

 

 پروان-در شاهراه کابل کیتراف طیحرکت و شرا یخطرینامه درمورد بهبود بپرسشتحلیل ،1جدول
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داد
 تع

%
 

داد
 تع

%
 

1 
پروان باعث کشته شدن، زخمی شدن و خسارات مالی به -خطری حرکت درشاهراه کابلآیا عدم بی

 اقتصاد ملی گردیده است؟
217 80.1 50 18.5 3 1.1 1 0.4 0 0.0 

 0.0 0 1.8 5 0.4 1 29.2 79 68.6 186 باشد؟حد مجاز می از پروان سرعت  بیش -حادثات ترافیکی درشاهراه کابل آیا یکی ازعوامل  2

3 
پروان از اثر داخل شدن وسایط نقلیه به خط مخالف حرکت -آیا حادثات ترافیکی درشاهراه کابل

 باشد؟می
170 62.7 82 30.3 5 1.8 9 3.3 5 1.8 

 3.0 8 9.2 25 1.5 4 22.9 62 63.5 172 شود؟خطری حرکت میسرک باعث کاهش بی آیا تخریبات در پوشش 4

5 
پروان باعث بوجود -های ترافیکی در شاهراه کابلگان از لوایح و رهنمودآیا عدم شناخت راننده

 شود؟آمدن حادثات ترافیکی می
181 66.8 74 27.3 1 0.4 7 2.6 8 3.0 

 49.1 133 14.0 38 7.0 19 16.2 44 13.7 37 پروان کافی است؟-شاهراه کابلرها در ذو سرگ ر هاذآیا زیر گ 6

7 
گی پروان استفاده از تیلفون در جریان راننده -آیا یکی از عوامل حادثات ترافیکی در شاهراه کابل 

 باشد؟می
170 62.7 80 29.5 7 2.6 9 3.3 5 1.8 

8 
و رادیو باعث حادثات و تصادمات در شاهراه های گی، تماشا و شنیدن تلویزیون آیا درجریان راننده

 کشور گشته است؟
181 66.8 76 28.0 5 1.8 3 1.1 6 2.2 

 3.0 8 2.2 6 4.1 11 22.9 62 67.9 184 پروان بوده اید؟-آیا شما شاهد حادثات ترافیکی در شاهراه کابل 9

 50.2 136 10.7 29 4.8 13 19.2 52 15.1 41 گردیده است؟های کشور با وسایط نقلیه تیز رفتار فعلی دیزاین آیا شاهراه 10

 1.9 5 1.1 3 0.4 1 30.0 81 66.7 180 ها باعث بوحود آمدن حادثات ترافیکی گردیده است؟آیا نبود حفظ و مراقبت دوامدار از شاهراه 11
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12 
اقدامات صورت پروان -خطری حرکت و بهبود شرایط ترافیک در شاهراه کابلآیا درمورد بهبود بی

 گرفته است؟
50 18.5 53 19.6 24 8.9 29 10.7 115 42.4 

 1.1 3 1.8 5 0.0 0 24.4 66 72.7 197 خطری حرکت و بهبود شرایط ترافیک تاثیر دارد؟آیا خط اندازی سرک بالای بهبود بی 13

 1.1 3 1.5 4 0.4 1 33.2 90 63.8 173 شود؟شاهراه ها باعث حادثات ترافیکی می در  Medianآیا عدم موجودیت خط جداکننده  14

 2.6 7 1.1 3 0.4 1 30.6 83 65.3 177 خطری حرکت و بهبود شرایط ترافیک اثر گزار است؟بهبود بی آیا تنویر شاهراه ها در 15

16 
خطری حرکت و پروان باعث کاهش بی-آیا عدم استفاده از دیوارهای محافظتی درکنار شاهراه کابل

 شود؟ترافیک میشرایط 
163 60.1 67 24.7 11 4.1 10 3.7 20 7.4 

 1.5 4 3.0 8 4.1 11 31.4 85 60.1 163 شود؟پروان باعث حادثات ترافیکی می-ها درکنار مسیر شاهراه کابلآیا موجودیت دکاکین و غرفه 17

18 
خطری حرکت تاثیر پروان بالای بی-گاه های تفریحی موقت در مسیر شاهراه کابلآیا نبود توقف

 منفی دارد؟
188 69.4 58 21.4 13 4.8 7 2.6 5 1.8 

 36.9 100 12.9 35 3.7 10 26.6 72 19.9 54 کنند؟پروان حرکت می-آیا وسایط نقلیه در خطوط حرکت مشخص خود در شاهراه کابل 19

20 
حادثات ترافیکی  آیا استفاده از موتر های بدون پلیت، بدون راجستر و اشترنگ راسته کمپنی باعث

 شود؟پروان می-در شاهراه کابل
187 69.0 72 26.6 5 1.8 2 0.7 5 1.8 
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  ترافیکی حادثات 3.3

 برای اتصال هاسرکدارد. این محترم فواید عامه تحت مسئولیت وزارت  سرک شبکه متر کیلو 2۸٬۰۰۰افغانستان حدود 

 حادثات. افغانستان یکی از کشورهای است که تحت تأثیر [1] گیرندمورد استفاده قرارمیها ولسوالیو ، ها، ولایاتشاهراه

 خسارت گردد بلکه باعث شاهراه می گانشدن استفاده کننده مجروحو شدن  قراردارد که نه تنها باعث کشته ایجاده

به داخله، سالانه  امورمحترم  ترافیک وزارت بخشاز   آوری شدهجمع ارقام. طبق شودمینیز ی عامه هابه داراییگفت نه

 ۳٬۵1۵ شدن مجروحو  تن 1٬۳۰6شدن  دهد که منجر به کشتهافغانستان رخ می های در شاهراه اتحادث 2٬۷66 تعداد 

 حادثات ارقام، وتفاهم جانبین نقلیه  اسطهودو  حادثاتبه دلیل است که در بسا موارد  قابل یاد آوریشود. دیگر می تن

 .شوندنادیده گرفته میهم یا  و شوندآوری نمیجمع

رسد حادثه می ۳۰٬۴2۷ های افغانستان بهها و شاهراهدر سرک، 2۰2۳ الی 2۰12 هایاز سالتمام حادثات صورت گرفته 

که درجدول و اشکال ذیل نشان  گردیده است دیگر تن ۳۸٬66۹ مجروج شدن و  تن  1۴٬۳6۸شدن  منجر به کشتهکه 

 است.داده شده

 ([۹] )کشور در  2۰22 سال  یال 2۰12خلاصه حادثات از سال ،1جدول  

 درافغانستان 2022 الی سال 2012خلاصه حادثات از سال 

 میزان سال شماره
 گانفوت شده

 میزان
 مجروح

 میزان
 اطفال  زن  مرد اطفال زن مرد

1 2۰/۰۳/2۰12 ۴۰۵۰ 1۰1۳ 1۴۸ ۳۷۹ 1۵۴۰ ۳2۴۸ 6۰۸ 6۹1 ۴۵۴۷ 

2 2۰/۰۳/2۰1۳ ۳۳۳۴ ۸26 12۸ ۳۴2 12۹6 2۷۹۹ ۵۰۵ 662 ۳۹66 

۳ 2۰/۰۳/2۰1۴ ۳2۷۷ ۷۴2 1۴۷ ۴۰۸ 12۹۷ 2۷۰۰ ۵1۳ ۷۳۳ ۳۹۴6 

۴ 2۰/۰۳/2۰1۵ ۳۷۷1 ۸۷۹ 1۵1 ۳۷6 1۴۰6 ۳۰۹۴ 621 ۸2۹ ۴۵۴۴ 

۵ 2۰/۰۳/2۰16 ۳۳۸2 ۹۸۴ 161 ۴2۰ 1۵6۵ ۳1۸۸ ۵6۳ ۸۴2 ۴۵۹۳ 

6 2۰/۰۳/2۰1۷ 2۳6۹ ۷6۵ 1۹2 ۳۴۰ 12۹۷ 2۰۴۹ ۳26 ۵۸۹ 2۹6۴ 

۷ 2۰/۰۳/2۰1۸ 2۴۴۸ ۸۸۹ 1۴6 ۳۸2 1۴1۷ 2۳۸۰ ۴۴۸ ۵۹۵ ۳۴2۳ 

۸ 2۰/۰۳/2۰1۹ 22۷6 ۷۰6 1۳۷ ۳۸۸ 12۳1 1۸۷۷ ۳۹۰ ۵۹۰ 2۸۵۷ 

۹ 2۰/۰۳/2۰2۰ 2۰۳1 ۷۴۸ 1۰2 ۳6۰ 121۰ 2۰۸6 ۳۵۸ ۴۴2 2۸۸6 

1۰ 2۰/۰۳/2۰21 1۴۹۷ ۵1۷ 11۷ 22۹ ۸6۳ 11۵۹ 2۵۹ ۳۷۷ 1۷۹۵ 

11 2۰/۰۳/2۰22 1۹۹2 ۷۹۴ 12۷ ۳2۵ 12۴6 21۵۵ ۴۸1 ۵12 ۳1۴۸ 

 30427 مجموع 
886

3 
1556 3949 

1436

8 
26735 5072 6862 38669 

 3515 624 461 2430 1306 359 141 806 2766 اوسط 
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 [۹]در افغانستان  ، میزان حادثات و تلفات۴  شکل

 [۹] در افغانستانمجروحان حادثات و  زانیم ۵   شکل
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 منجر به کشتهرسد که حادثه می ۴۵۷ پروان  به-در شاهراه کابل، 2۰2۳ الی 2۰1۷ هایاز سالگرفته حادثات صورت

 است. است که درجدول و اشکال ذیل نشان داده شده گردیده دیگر تن ۵۴۰ شدن  مجروجو  تن  2۴2شدن 

 پروان تیحادثات در ولا زانیخلاصه م.2 جدول

  

 شماره سال میزان حادثات تلفات )مرگ و میر( مجروحان

148 ۳۹ ۸۸ 21/۰۳/2۰22-16/۰6/2۰2۳ 1 

92 2۷ ۵1 21/۰۳/2۰21-21/۰۳/2۰22 2 

73 ۵۷ 1۳۰ 21/۰۳/2۰2۰-21/۰۳/ ۳ 

43 ۳۳ ۷6 21/۰۳/2۰1۹-21/۰۳/2۰2۰ ۴ 

92 ۴۳ ۵6 21/۰۳/2۰1۸-21/۰۳/2۰1۹ ۵ 

92 ۴۳ ۵6 21/۰۳/2۰1۷-21/۰۳/2۰1۸ 6 

 مجموع ۴۵۷ 2۴2 540

 [1۰]پروان  تیحادثات و تلفات در ولا زانی،م. 6شکل
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 نتیجه و مناقشه 4

های گذشته به نسبت به سال 2۰2۳پروان در سال -کابل شاهراه در  حادثات ترافیکی گیر نرخ ، افزایش چشمجهینترد

، مراقبت شاهراه حفظ وگان، شرایط و هگردد که شامل تغییرات در حجم ترافیک، رفتار و نگرش رانندعوامل مختلفی برمی

عرض ، کممتکدر ساحه پل تیفی، نبود دیوارهای محافظکا یرهاذها و سرگرذنبود زیرگعوامل آب و هوا و محیطی، 

شدن وسایط نقلیه به خط مخالف حرکت، نبود خط جدا کننده )گلدان( در طول ، داخلالسراجبودن سرک در ساحه جبل

نبود  اندازی،، عدم  موجودیت خطشاهراه ها درکنار و حتی در خط جداکنندهشاهراه، موجودیت دکاکین و غرفه

از حد  ، سرعت بیششاهراهموجودیت وسایط خلاف دست افغانستان در شاهراه، تخریبات در پوشش گاه موقت، استراحت

 .گیدر جریان راننده و استفاده از مواد مخدر رادیو و مشاهده تلویزیون دادن بهوسایط، گوش

آموزش رانندگان،  رریزی به منظو، برنامههازیرساخت بهبود به منظور کاهش حادثات ترافیکی در شاهراه کابل تدابیر مانند 

تواند به کاهش ، و اجرای تدابیر ایمنی مناسب میمراقبت دوامدار شاهراه حفظ و، یتر قوانین ترافیکگیرانهاجرای سخت

 کند.پروان کمک-خطری شاهراه کابلبی و بهبود حادثاتخطر 

  

 [10] پروان تیدر ولا ومجروحان حادثات زانیم ،7شکل  
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 :پیشنهادات 5

های کشااور تبارزدهنااده عاادم ای از شاااهراهنااهپااروان یااک نمو-کاباالازدیاااد سااالانه حادثااات ترافیکاای در شاااهره 

های معیااری عادم اتخااذ تادابیر و اقادامات ایمنای حرکات، از اعماار، نباود زیرسااخت لارزیابی دیازاین شااهراه قبا

گی، عاادم تطبیااق قااانون ترافیااک شاااهراه، و ماادیریت ضااعیف ترافیااک، ضااعف در راننااده جااواز غیرمعیاااریتوزیااع 

 ها است.و اصولی شاهراهاقبت مسلکی، حفظ و مر

 گیرد:های ذیل صورت میپروان پیشنهاد-برای بهبود شرایط حرکت و ایمنی شاهراه کابل 

 ؛ها صورت گیردمند مسلکی از شاهراهمراقبت نظام حفظ و .1

 ؛عصری آن صورت گیردهای مدیریت انتظام ترافیک شاهراه با شیوه .2

 گیرانه؛گی سختراننده جوازگان و توام با توزیع آموزش و ارتقای مهارت راننده  .۳

از اداره مربوطااه  خطااری حرکااتگاه بیقباال از اعمااار ازدیااد هاارزیااابی و منظااوری تمااام دیاازاین شاااهراه .۴

 ؛ صورت گیرد

  تطبیق قانون ترافیک جاده و بازنگری آن نظر به تقاضای روز؛ .۵

 معین در طول مسیر؛ها بعد از فواصل گاهاعمار ساحات تفریحی و استراحت .6

 خطری حرکت؛بیی موجود کشور از نظر هاتمام شاهراهبررسی و مطالعه  .۷
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 .ش  در روستای عیارخیلاه 1۳6۵/12/۰1سید اکبر عیار فرزند دلاور در سالمحترم انجنیر 

 او گشود جهان  ولسوالی نجراب و لایت کاپیسا دریک خانواده متدین و علم پرور چشم به علیا

خصوصی دعوت در بخش انجنیری سیول در  پوهنتونرا در  خویش دورۀ لیسانس  تحصیلات

در رشتۀ  کابل  تخنیکپوهنتون پولی دررا  دوره ماستری خویشش و  ها 1۳۹2سال 

 د.یبه پا یان رسان 1۴۰2ال سهای ترانسپورتی در ساختمان

 در های مختلف انجنیریالی اکنون در بخش ش ها 1۳۹2سیداکبر عیار از سال محترم انجنیر 

  نموده است. وظیفه  وزارت فواید عامه ایفای

 

 پوهنځیو رییس  آهن نذیر نجابی استاد دیپارتمنت انجنیری راه محمد پوهاند دیپلوم انجنیر

باشد. موصوف فارغ کابل می تخنیکهای ترانسپورتی پوهنتون پولیانجنیری ساختمان

تخنیک به سویه ماستری است. ساحه تحقیق سازی پوهنتون پولیالتحصیل انجنیری سرک

آهن، انجنیری میدان هوایی و بخش پیداگوژی شاهراه، انجنیری راه پوهاند نجابی انجنیری

 برای تحصیلات عالی است.

 


